Aulnay sur Mauldre (78)
Note sur projet zone commerciale vers RD 191
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1 - Résultats de comptage sur la RD 191 (Mai 2019)

Analyse flux

Trafic HPS 17h-18h*

Trafic Moyen Journalier

UBINIW Bp U
¥
UBINOW 3p ujwi
UBINIW Bp U

o
e UBinay ap uiwayd. 4

o
&
J »
>
i

"
.'\
(=)
=
3
El
5
o
8
£<
o
2l
o5
=8
},

<

W

* : les trafics HPM et HPS correspondent a la journée du mardi,
journée la plus chargée sur notre semaine de comptage.




1 - Résultats de comptage sur la RD 191 (Mai 2019)

Analyse flux

Analyse journaliere des flux TV 2 sens
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1 - Résultats de comptage sur la RD 191 (Mai 2019)

Analyse des vitesses pratiquées
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Chiffres clés Vitesses 2 sens

Vitesses Taux
Moyennes d’infraction L'analyse des vitesses pratiquées sur la RD 191, montre un taux d'infraction trés
élevé (76 % des véhicules). La plupart des véhicules ne respectent pas la

TV 56 76% limitation & 50 km/h et circulent a des vitesses comprises entre 50 et 70 km/h.
5,2% des VL et 2,1 % des PL roulent méme a plus de 80 km/h.
VL 56 77% La question de la sécurité est donc importante sur cet axe, avec notamment

plusieurs traversées piétonnes peu sécurisées avec de telles vitesses.
PL 54 67%
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2 - Analyse sécuritaire
Etude générale du scénario envisagé

L'analyse des vitesses a montré que des actions doivent étre menées
sur la RD 191 pour sécuriser les échanges notamment autour du
carrefour & feux Grande Rue / RD 191, mais également pour
accompagner les traversées piétonnes de la RD 191.

Ces traversées pourraient étre d'ailleurs renforcées avec
I'aménagement de la future zone commerciale.

Ainsi, le scénario envisagé (ci-contre) doit s’accompagner du
déplacement du panneau d’entrée (EB 10) et sortie d’agglomération
(EB20). Ces derniers devraient étre positionnées juste avant le
croisement avec le Chemin de la pointe aux anglais en venant du
sud. De cette fagcon, on marque I'entrée dans I'agglomération plus
en amont, et la vitesse sur la RD 191 ne pourra étre que réduite.

Par ailleurs, 'aménagement de cette zone pourrait étre également
I'occasion d'une réduction du gabarit de la RD 191 afin de réduire
les vitesses.

Aussi, les créations de batit dans le cadre de la future zone
commerciale, devraient contribuer a une matérialisation plus nette
de I'entrée d’'agglomération (perception plus urbaine de I'enfrée de
la commune avec les commerces et les batiments proches de la
RD191), et ainsi diminuer les vitesses sur la RD 191, sécurisant
d’'avantage les traversées piétonnes.
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2 - Analyse sécuritaire
Guide des carrefours urbains du CERTU - Cas de la gestion des TAG a un carrefour en T sans feux

Ci-dessous un extrait du guide des carrefours urbains, sur le choix des configurations de la gestion des TAG dans un carrefour
sans feux.

[ Création d'une voie de TAG (1) > Pas d'aménagement spécifique (3)

L!l" est composee de la section d'introduction Li, de la zone de stockage Ls et Les toumne-i-gauche ne sont pas pris en compte a Fintéricur du carrefour. Tis
d'un ilot separatcur. doivent attendre au milieu du carrefour pour wouver des créneaux dans le flux
Cere confipuration s'inspire du carrefour rase campagne ct doit etre réservée de la circulation qui leur est oppost,

aux zones nerivhérioues ou zones industriclles ot commerciales

Pas d'aménagement spécifique

Ces diverses configurations dépendent:

%= de la limitation de vitesse 150 km/h ou 70 kmy/ h {en zone 30, les mouvements
- c— = de rourne-igauche justifient mrement kb néoes
Li=20m 10 m =Ls< 20 m = de Nimportance du trafic de tourne-a-gauche et du trafic de pointe de la voic
principale.

ite d'amenagements speciaux);

»  Choix des configurations

L= Ela rgissement localisé (2) Les tableaux ci-dessous indiquent des repéres de trafics pouvant aider au choix

i‘u]'l'nu' de h[U.K'k'Jg.l.' .111]N|.'.L'_.i_'ﬂ.'llnl'll.J.‘\L"l' de '|.-1 M.-L.hdu 1."?1'.11';:.*\.*911{':.1[ |_..i_.l\'1-n.' ‘1‘ .?x:, t.-<;_|1.ﬁm.,m[i§..n-;_. I AVGC |e T0b|eOU CI_Con.h.e, e.l. en
aquelle on introduit une surlargeur pour obtenir une voic de 4,50 m a 5,50 m TAG : trafic tournc-d-gauche en uvp/h, .
I’élargissement ne devra pas se faire au détriment du trottoir qui devr conser- Mvt principal : trific sur voic principale en uvp/h par sens génant. estimant une demande de TAG
ver une largeur minimale de 1,80 m, dans la mesure du possible. v = 50 km/h ) ] ) : ) vers |O fUTUI’e zone CommerCiCﬂe
Elargissement localisé . _—d 2y P bien inférieure & 200 uvp/h (une
< 500 ] (3 cinquantaine mMaximum
‘ [ o S —— probablement), le choix de la
: J \ 100041200 [ -7 - configuration du carrefour pour
e T e v=70kmh la gestion des TAG serait donc
- | . ;.\:.i(l;ic;;al ! < 200 200 & 300 300 a 400 Ie choix n03 (pas
u < 400 I M d’aménagement spécifique).
A e W 400 4 60D (2) _ (1)
500 & 80D | 2 [ |
800 a 900 ) - i

15m<Li<20m
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2 - Analyse sécuritaire
Guide sécurité aux passages a niveau du SETRA

Ce guide technique du SETRA fraite de facon spécifique la problématique liée aux carrefours giratoires & proximité d’'un
passage A niveau. Mais il peut selon le SETRA, servir également de repere pour d'autres types de carrefours situés a proximité

d’un passage d niveau (cas de notre projet).

y p a7 i )
Les trafics sont les MJA (mayennes journalidves annuelles)

] r ) r . J I ')
des denx sens les plus recentes des sections les plus proches
du carrefour
v RPN est la route traversant la vose ferrée

« RS est la route sécante dans le carrefour

'y o o . o
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on retiendra, pour ia RS, la section la plus chargee,
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Grabique 1 : opportunité d'une érude d'évaluation du risque
{z;;,-;'!ru)‘(‘ entre 100 m ey 200 m (/-'0‘ Jr".‘~‘4r.|

D’apres le graphique ci-contre issu, le futur carrefour RD 191 /
zone commerciale ne nécessiterait pas une évaluation des
risques quant a la proximité avec le passage a niveau.

En effet, les trafics journaliers de la RD 191 (RPN sur le graphique
ci-contre) étant de 8730 uvp, le frafic secondaire de en
entrée/sortie de la zone commerciale devrait étre supérieur a
7500 véhicules pour qu'une étude des risques soit nécessaire.
D'apres la nature du projet, il apparait impossible que le trafic
généré a la journée ne dépasse les 7500 véhicules.
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Calcul temps d’attente moyens depuis la voie secondaire - Méthode créneau critique

3 — Analyse fonctionnelle

Valeur Temps
. créneau | Traficvoie | Traficvoie | Capacité moyen
Mardi HPM . . o o ,
critique | secondaire | prioritaire limite d'attente
(seconde) (uvp) (uvp) (seconde)
. . TAG 6 30 1098 247 16,6
Sortie Zone commerciale
TAD 5 30 565 565 6,7
Valeur Temps
. créneau | Traficvoie | Traficvoie | Capacité moyen
Mardi HPS . . o Pa , Y
critique | secondaire | prioritaire limite d'attente
(seconde) (uvp) (uvp) (seconde)
. . TAG 6 30 988 283 14,2
Sortie Zone commerciale
TAD 5 30 437 625 6,1

La méthode des créneaux critiques permet d'analyser le fonctionnement d'un carrefour en croix, géré sans feux (via stop ou
cédez le passage ou priorité a droite), en obtenant les temps d’attente d'insertion depuis les voies secondaires selon les différents
mouvements. Toutefois, le CERTU recommande I'usage de cette méthode dans les zones non perturbées par la présence de feux
a proximité, induisant des trafics pulsés. Ce n’est donc pas notre cas, mais nous faisons le calcul a titre d’'indication sans prendre
en compte la présence du feux Grande Rue / RD191.

D'aprés le CERTU, les résultats du temps moyen d'attente doivent étre analysés de la facon suivante :

- entre 0 et 30 secondes = aucun probleme, le carrefour peut étre géré sans feux

- entre 30 et 60 secondes = I'appréciation est laissée au concepteur

- au deld d'l minute = un autre type de carrefour est envisagé

Pour notre cas, en prenant I'hypothése de 30 véhicules en sortie pour chaque mouvement a I'HPM et HPS,
une gestion simple serait suffisante, puisque les temps d’'attente sont au maximum de 16,6 secondes.

A noter que les temps d’attente deviennent complexes (> 30 secondes) a partir de 130 véhicules en TAG le
matin, et 165 véhicules en TAG le soir.
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3 — Analyse fonctionnelle
Test de simulation dynamique du carrefour

Un test via une simulation dynamique a été effectué, en prenant en compte comme génération de trafic de la zone :
« 80 véhicules en direction de la zone commerciale (40 depuis le sud et 40 depuis le nord)
« 80 véhicules en sortie depuis la zone commerciale (40 vers le sud et 40 vers le nord).

Cette génération est tres importante au regard de la nature du projet, mais de cette facon, une situation défavorable est
testée.

Nous avons pris la période de I'HPM comme référence puisque les trafics étaient plus élevés sur cette période, tout en
incluant des pics de trafic pendant I'heure (frafics non lissés).
Ci-dessous des impressions écrans du fonctionnement testé du carrefour. Une vidéo de simulation est jointe & cette note.

Hente de TAG v a Le modéle dynamique, ne
ommerciale ﬂ montre pas de
dysfonctionnement du
futur carrefour avec ces
inductions de trafic.

Les temps d'attente en
TAG depuis la RD 191 ou
en sortie depuis la zone ne
sont pas problématiques.

Les ralentissements sur la
RD 191 sont relativement
faibles (4-5 véhicules en
attente au maximum).
Méme remarque pour les
flux en sortie de la zone
commerciale. On ne
constate que 3-4
véhicules maximum en
attente.
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